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Father of the Storch
Gerhard Fieseler flew as an ace fighter pilot during WWI, and worked as
an aerobatic stunt pilot and sports plane designer after the war. He
founded Fieseler Aircraft Worlks in the city of Kassel in April 1930. The first
engine-powered plane produced under the Fieseler name was the F2
Tiger, an aerobatic biplane which took iis maiden flight in July 1932. This
was followed by the single-engine, two-seater Fieseler F5 sport plane
and the revised version F5R. In 1933, a slightly enlarged version of the F5,
which could carry 1 crewman and 4 passengers, was released as the
Fieseler Fi97. The Fi97 was a compact monoplane that featured
wingspan of 10.7m, length of 8.2m and weight of just 1,050kg. The
plane’s extremely aerodynamic exterior enabled it to achieve maximum
speeds of 250km/h and cruising range of 1.200km. it also possessed 2
kinds of high-lift devices: slotted flaps and Handley-Page leading edge
slats. These devices accounted for the Fi97’s remarkable STOL (Short
Take-Off and Landing) performance.

Fi97

Five Fi97s competed in the International Tourist Plane Challenge held in
Warsaw, Poland in 1934. Each was able to complete the 10,000km race
across Europe without dropping out. This impressive performance
instantly catapulted the litle-known company intc fame across Europe.
In 1935, the Reich Aviation Ministry issued a call for a new observation
aircraft capable of working in close coordination with ground forces.
Realizing the lucrative potential of a military coniract, Gerhard Fieseler
did not hesitate to throw his hat into the ring. His prototype Fi156,
nicknamed Storch (stork) because of its resembilance to the long-legged,
broad-winged bird, took its first flight in the summer of 1936.

Features of the Fi156

The Fi156 was intended to serve as a multipurpose liaison aircraft and
would therefore require the ability to take-off and iand in very restricted
spaces and to deal with rough or uneven surfaces. A reliable engine was
also indispensable, and came in the form of the Argus As10C 240hp air-
cooled inverted V8 engine. An RAF pilot who examined a captured Fi156
commented that the engine
was very easy to start,
particularly in winter; a great
advantage on the Eastemn
Front. The most noticeable
feature of the Storch was the
canopy made up of large
glass panes which afforded
unobstructed views in virtually
all directions. The glass
canopy was actually wider
than t%e fuselage itself, and As10C
enclosed a compartment that featured seating for 1 pilot and 2 passen-
gers. The cloth-covered steel pipe airframe did not differ greatly from
WWi-era planes, although it featured certain innovations such as a V-
shaped fuselage bottom intended to lessen damage in case of an

emergency landing. The plane’s wings were attached to the roof of the
canopy, so as not to obstruct the view. This simple “parasol wing” style is
one of the keys to the Storch's success. Following the example of the
Fig7, the Storch employed slotted flaps and leading edge fixed slats. In
addition, ailerons and flaps served as flaperons during takeoff and
landing, further improving STOL performance. The wings could be folded
back to reduce storage space, in yet another innovative concept. The
Storch’s landing gears featured shock absorbing 40cm long oleo stroke
and were spaced 3.4m apart to improve stability. The landing gears were
positioned quite far forward on the fuselage, in order to prevent the plane
from flipping over when the hydraulic brakes were applied. Both front and
rear landing gears could be mounted with skis to facilitate winter
operations.

Storch Goes to War

The Fi156 exhibited much greater performance potential than the rival
Siebel Si201 and BFW Bf163, and the German Air Force officially adopted
the Storch. A small number of the first production model Fi156A-1 were
built from late 1937 to early 1938 and saw some action during the Spanish
Civil War. In 1939, a total of 227 models of the C-1 type were constructed
at the Fieseler plant in Kassel. Impressed with its performance, other
couniries purchased the plane in small numbers, including Sweden,
Finland and Switzerland. During the German invasion of Western Europe
in May of 1940, Fi156 Storch planes transported scouts and commandos
in advance of the main invasion force, serving as a key component in the
execution of Blitzkrieg. As the war expanded into the Mediterranean,
North African and Eastern Fronts, the Fi156 continued to gain prestige in
the eyes of the armed forces, which would have been hard-pressed to
successfully complete ground operations without the “eyes in the sky” of
the Storch. Famed commanders such as Rommel and Kesselring
frequently observed the froni lines from the seat of a Fi156.

Wartime Production VYariants

The second production version C-2 came onfine in February of 1940, with
362 planes built by 1942. It featured a 7.92mm machine gun mounted on
top of the cabin for anti-air defense. The following C-3 featured a slightly
powered-up engine, and the C-5 possessed drop tanks io increase
cruising range. Special versions called C-3/Trop and C-5/Trop were
produced as well. These possessed dust filters on the carburetor intake
to prevent sand from damaging engine, as well as a survival kit and other
special equipment. A number of other variants featuring anti-submarine
capabilities, increased passenger capacity and improved landing gears
were planned, but rarely went further than the prototype stage. One that
did, however, is the D-1; a flying “ambutance” that could carry two stretch-
ers in the rear of the cabin.

Final Activities

The Fi156 continued its activities until the end of the war, with a grand
total of 2,900 models built by Fieseler and sub-contractors in France and
Czechoslovakia. Two famous examples of the Storch’s late-war activities
are given here. In September 1943, ltalian dictator Benito Mussolini had
been deposed and was being held captive at a ski resort in the Apennines.
German commando Otto Skorzeny led a daring raid o free the ally of
Hitler, and the exiraction was performed by a Fi156C. On April 26th, 1945
a Storch flown by test pilot Hanna Reitsch landed in Berlin, bringing Field
Marshall Robert Ritter von Greim for a final audience with Hitler.
Opinions of the Storch

Germany’s fellow Axis nations such as Croatia, ltaly, Rumania, Hungary
and Bulgaria made wide use of the Fi156. Even enemies highly praised
the plane’s capabilities, and no less a personage than Winston Churchill
made use of a captured Storch to visit the Normandy battlefield in 1944,
To this day, a number of Fi156 in Europe and the Unites States are
maintained in operating condition.

Der Vater des Storchs

Gerhard Fieseler flog als Jagdfliegerass im Ersten Weltkrieg und arbeitete
nach dem Krieg als Kunstflugpiiot sowie als Konstruicteur von Sportilug-
zeugen. Er grindete im April 1930 in der Stadt Kassel die Fieseler
Flugzeugwerke. Das erste Motorflugzeug unter dem Namen Fieseler war
der F2 Tiger, ein Kunstfiug-Doppeldecker, der seinen Jungfermnflug im Juli
1932 machte. Auf diesen foigte das einmotorige Zweisitzer-
Sportflugzeug Fieseler F5 und die Gberarbeitete Version F5R. 1933 wurde
eine geringfligig vergréBerte Version der F5 als Fieseler Fi97 herausge-
bracht, die den Piloten und 4 Passagiere tragen konnte. Die Fi97 war ein
kompaktes Motorflugzeug mit einer Spannweite von 10,7m, einer Lange
von 8.2m und einem Gewicht von nur 1.050kg. Das exirem aerodyna-
mische AuBere des Flugzeugs ermoglichte eine Héchstgeschwindigkeit
von 250km/h und eine Reichweite von 1200km. Es besaB auch noch 2
Arten auftriebserhdhender Mittel: Geschlitzte Klappen und Handley-Page
Vorfliigel. Diese Hilfsmittel verliehen der Fi97 bemerkenswerie STOL
(Kurzlande- und Start-) Eigenschaften. Fiinf Fi97 k&mpfien beim Interna-
tionalen Tournier der Reiseflugzeuge, das in Warschau, Polen, 1934
abgehalten wurde. Jede war in der Lage, das 10.000km-Rennen quer
durch Europa ohne Ausfall zu volienden. Diese beeindruckende Leistung
katapuliierie die wenig bekannte Gesellschaft sogleich zu einem guten
Ruf in ganz Europa. 1935 gab das Reichs-Luftfahrt-Ministerium eine
Ausschreibung flir ein neues Beobachter-Flugzeug heraus, das in der
Lage sein solite, engen Kontakt zu den Bodentruppen zu halten. Da er
das lukrative Potential von Vertragen mit dem Militér erkannte, zogerte
Gerhard Fieseler nicht, sich an diesern Wettbewerb zu beteiligen. Sein
Prototyp Fi156, der wegen seiner Ahnlichkeit mit dem langbeinigen Vogel
mit den breiten Fligeln den Spitznamen “Storch” erhielt, nahm im
Sommer 1936 seinen ersten Flug vor.

Besonderheiten der Fi156

Die Fi156 solite als Mehrzweck-Verbindungsflugzeug dienen und musste
daher die Fahigkeit besitzen, auf sehr beschraniten Raum starten und

landen zu kénnen und auch mit grobem und unebenem Boden zurechi-
kommen. Ferner war ein absolut zuverléssiger Motor unabdingbar und
dieser kam in Gestalt des Argus AS10C 240PS lufigekithiten, hangend
eingebauten V8-Motors. Ein RAF-Pilot, der eine erbeutete Fi156
untersuchte, berichtete, dass der Motor ganz leicht ansprang, besonders
im Winter, ein Riesenvorteil an der Ostfront. Das hervorstechendste
Merkmal des Storch war die aus groBien Glasscheiben gefertigte Kanzel,
welche uneingeschrankte Sicht in praldisch alle Richtungen bot. Die

S \

Glaskanzel war effektiv breiter als der Rumpf selbst und umschloss eine
Kabine, die Sitzplatze flir den Piloten und 2 Passagiere bot. Der mit Stoff
bespannte Stahlrohr-Rumpf unterschied sich nicht wesentlich von den
Flugzeugen aus dem Ersten Weltkrieg, wenn er auch verschiedene
Neuerungen enthielt, wie etwa den V-férmigen Rumpfboden, der im Falle
einer Notlandung den Schaden begrenzen sollie. Die Fligel des
Flugzeugs waren so am Dach der Kanzel befestigt, dass sie die Sicht
nicht stéren konnten. Diese einfache Form des “Parasol-Fligels” ist einer
der Schissel zum Erfolg des Storchs. Nach dem Muster der Fi97 besaf3
der Storch geschlitzte Kiappen und starre Vorfligel. Zusatzlich dienten
die Querruder bei Start und Landung als Landeklappen wodurch sich die
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STOL-Leistung noch erhdhte. Die Tragflachen konnten mittels eines
weitern, innovativen Verfahrens zur Verringerung des Stauraums nach
hinten geklappt werden. Das Fahrgestell des Storchs besaff Oldruck-
StoBdampfer mit 40cm Hub und die Rader standen zur Erhéhung der
Standsicherheit 3,4m auseinander. Die Fahrwerksbeine waren ziemlich
weit vorne am Rumpf angebracht, um zu vermeiden, dass das Flugzeug
beim Bedienen der hydraulischen Bremsen auf die Nase fiel. Vorne und
hinten am Fahrwerk konnten Skis angebracht werden, um auch Wintere-
insatze zu ermdglichen.

Der Storch zeiht in den Krieg

Die Fi156 entwickelte ein wesentlich groBeres Leistungspotential als die
Rivalen Siebel Si201 und BFW Bf163, daher {ibernahm die Deutsche
Luftwaffe offiziell den Storch. Eine kieine Zahl des Modells Fi156A-1 der
ersten Produktion wurde zwischen Ende 1937 und Anfang 1938 gebaut,
die auch etliche Einsdtze im Spanischen Blrgerkrieg erlebte. 1939
wurden insgesamt 227 Modelle des Typ C-1 bei den Fieseler-Werken in
Kassel gebaut. Von seiner Leistung beeindruckt, kauften auch andere
Nationen das Flugzeug in geringer Stlickzahl, darunter Schweden,
Finnland und die Schweiz. Wahrend der Deutschen Invasion von
Westeuropa im Mai 1940 transportierien die Fi 156-Storch-Flugzeuge
Spéaher und Vorauskommandos der Haupt-Invasionstruppen, die als
Schliisselfiguren bei der Durchfilhrung des “Blitzkriegs” wirkten. Als der
Krieg sich in den Mittelmeer-Raum, nach Nordafrika und die Ostfront
ausdehnte, gewann die Fi156 in den Augen des Heeres weiteres
Ansehen, welches bei der erfolgreichen Ausfiihrung von Bodenopera-
tionen ohne die “Augen am Himmel” oft schwer unter Druck geraten

ware. Kommandeure von Ruf wie etwa Rommel und Kesselring
beobachteten die Frontlinien oft vom Sitz einer Fi156 aus.
Produldions-Varianten in der Kriegszeit

Die zweite Produktions-Version C-2 mit 362 gebauten Flugzeugen bis
1942 wurde im Februar 1940 aufgelegt. Sie verfligte zur Luftabwehr Gber
ein oben auf der Kanzel moniiertes 7.92mm Maschinengewehy. Die
nachfolgende C-3 hatte einen etwas leistungserhShten Motor und die
C-5 besal Abwurftanks zur Erhdhung der Reichweite. Zusatzlich wurden
Spezialversionen C-3/Trop und C-5/Trop hergesteilt. Sie besaBen
Staubfilter Uber dem Lusteinlass des Vergasers, um zu verhindern, dass
Sand den Motor zerstdrte, dazu eine Uberlebensausriistung und anderes
spezielle Zubehér. Eine Anzahl anderer Varianten, darunter die Moglich-
keit zur U-Boot-Abwehr, hdhere Passagierzahl und verbessertes Fahrge-
sell waren in Planung, gingen aber selten weiter als bis ins Prototyp-
Stadium. Eine die es doch schaffte ist die D-1, eine “fliegende
Ambulanz”, die im Heck der Kabine zwei Bahren tragen konnte.

Letzte Aktivitaien

Die Fi156 seizte ihre Aldivitdten bis zum Ende des Kriegs fort, mit
insgesamt 2900 Modellen, gebaut bei Fieseler und den Subunternehmermn
in Frankreich und der Tschechoslowakei. Zwei bekannte Beispiele von
Aktivitaten des Storchs im spateren Kriegsvertlauf seien hier genannt. Im
September 1943 wurde der MHalienische Diktator Benito Mussolini
abgesetzt und in einem Skigebiet in den Apenninen gefangen gehalten.
Das Deutsche Kommando Otto Skorzeny leitete eine gewagte Attacke
ein, um den Verbundeten Hitlers zu befreien und das Ausfliegen wurde mit
einer Fi156C ausgefihrt. Am 26. April 1945 landete ein von der Testpilotin
Hanna Reitsch geflogener Storch in Berlin, welcher Feldmarschall Robert
Ritter von Greim zu einer letzten Audienz mit Hitler brachte.
Wertschétzung des Storchs

Deutschlands verblndeie Achsennationen wie Kroatien, italien, Ruman-
ien Ungarn und Bulgarien machten umfangreichen Gebrauch von der
Fi156. Selbst Feinde lobten die Fahigkeiten des Flugzeugs in den Himmel
und kein Geringerer als Winston Churchill benutzte einen erbeuteten
Storch, um 1944 das Schiachtfeld in der Normandie zu besichtigen. Bis
zum heutigen Tag wird in Europa und den Vereinigten Staaten eine ganze
Anzahl Fi156 einsatzfihig gehalten.

Le Pére du Storch

Gerhard Fieseler était un as de la chasse allemande de la 1¢® G.M. qui
devint pilote d’acrobatie et concepteur d’avions de sport aprés le conflit.
Il fonda sa firme de construction aéronautique dans la ville de Kassel en
avril 1930. Le premier modéle de la marque Fieseler fut le F2 Tiger, un
biplan d’acrobatie qui fit son premier vol en 1932. |l fut suivi par le biplace
de sport monomoteur F5 et sa version modifiée F5SR. En 1933, une
version légérement agrandie du F5 pouvant emmener un pilote et quatre
passagers fut produite sous la désignation Fi97. Le Fi97 était un
monoplan compact d’une envergure de 10,7m, long de 8,2m et pesant
seulement 1.050kg. Ses lignes aérodynamiques lui permettaient
d'atteindre 250km/h et son autonomie en vitesse de croisiére était de
1.200km. 1| était doté de deux dispositifs hypersustentateurs : des volets
a fentes et des becs de bord d'attaque Handiey Page. Ces équipements
lui permettaient de décoller et d’atterrir sur de courtes distances.

Cinq Fi97 participérent au Concours International d’Avions de Tourisme
de Varsovie en Pologne en 1934. Chacun fut capable de parcourir
10.000km dans toute I'Europe sans probléme. Cette performance
impressionnante rendit immédiatement célébre ce petit consiructeur
jusqu'alors méconnu. En 1935, le Ministére de FAir du Reich lanca un
appel d’offre pour un nouvel avion d’observation capable de coopérer
avec les forces terrestres. Réalisant I'intérét lucratif d’un contrat militaire,
Gerhard Fieseler se lanca dans l'aventure. Son prototype Fi156,
surnommé Storch (Cigogne) en raison de sa ressemblance avec P'oiseau
a longues pattes et grandes ailes, effectua son premier vol & I'été 1936.
Description du Fi156

Le Fi156 était capable de décoller et atterrir sur des terrains trés restreints
et non aménagés. Un moteur fiable était également indispensable, aussi
le robuste V8 inversé Argus As10C refroidi par air de 240cv fut choisi. Un
pilote de la RAF qui examina un Fi156 capturé déclara que ce moteur
était trés facile a démarrer, en particulier I'hiver -~un grand avantage sur le
front russe. La caractéristique la plus remargquable du Storch était sa
verriere constituée de grands panneaux vitrés qui offrait une vue
dégagée dans virtuellement toutes les directions. La verriére était plus
large que le fuselage et le cockpit pouvait accueillir un pilote et deux
passagers. La conception du fuselage en tubes d’acier et entoilé n’était
pas trés différente de celle des avions de la 1% G.M. mais comportait
certaines innovations comme une face inférieure en V concue pour limiter
les dommages en cas d’atterrissage d’urgence. Les ailes étaient fixées
au sommet de la verriére de fagon & ne pas obstruer le champ visuel.
Cette voilure parasol est une des raisons du succés du Storch. En se
basant sur Uexpérience acquise avec le Fi97, le Storch était doté de
volets & fente et de becs de bord d’attaque. De plus, les ailerons et les
volets servaient de flaperons contribuant & raccourcir la distance de
décollage et d'atterrissage. Grace a un dispositif novateur Iui aussi, les
ailes pouvaient se replier vers I'arriére pour réduire Pencombrement de la
machine. Les jambes du train d’atterrissage comportaient un amortis-
seur hydrauligue de 40cm de long et étaient espacées de 3,4m pour
augmenter la stabilité. Le train était positionné trés en avant sur le
fuselage pour empécher un retournement sur le nez lorsque les freins
hydrauliques étaient activés. Le train principal et le train arriére pouvaient
recevoir des skis pour opérer a partir de surfaces enneigées ou gelées.
Le Storch part en Guerre

Le Fi156 se montra beaucoup plus performant que ses rivaux, le Siebel
Si201 et le BFW Bf163 et la force aérienne allemande adopta officielle-
ment le Storch. Un petit nombre de Fi156A-1 fut produit de fin 1937 &

, =Ly

début 1938 et utilisé durant la Guerre Civile Espagnole. En 1939, un total
de 227 appareils du type C-1 furent construits a I'usine Fieseler de Kassel.
Impressionnés par les performances du Storch, d’autres pays achetérent
Pavion en petites quantités dont la Suéde, la Finlande et la Suisse. Lors de
Finvasion allemande de I'Europe de 'Ouest en mai 1940, des Fi156 Storch
acheminérent des éclaireurs et des commandos en avant des forces
principales, prenant ainsi une part importante a Fexécution de la
Blitzkrieg. Alors gue la guetre s’étendait a la Méditerranée, FAfrique du
Nord et la Russie, le Fi156 devint trés apprécié des troupes allemandes
qui pouvaient mener & bien leurs opérations grice aux «Yeux dans le
Ciel» du Storch. Des hauts gradés célébres comme Rommel et
Kesselring observaient souvent le front depuis le siége d’un Fi156.
Versions de Guerre

La deuxiéme version produite en série C-2 entra en service en février
1940, 362 appareils étant construits jusqu’en 1942. Elle comportait une
mitrailleuse de 7,92mm de défense anti-aérienne installée a Parriére de la
cabine. La C-3 qui suivit avait un moteur légérement plus puissant et la
C-5 avait un réservoir supplémentaire pour accroitre Pautonomie. Des
versions spéciales désignées C-3/Trop et C-5/Trop furent également
produites. En plus d’un filtre de carburateur empéchant lingestion de
sable par le moteur, elles disposaient d'un lot de survie et d’autres
équipements. D’autres variantes de lutte anti-sous-marine, de transport
de passagers ou avec train d’atterrissage amélioré furent envisagées
mais trés peu dépassérent le stade de prototypes, a 'exception de la D-1
d’évacuation sanitaire qui pouvait transporter deux brancards a l'arriére
de la cabine.

Derniéres Missions

Le Fi156 fut utilisé activement jusqu’a fa fin de la guerre, un total de 2.900
exemplaires étant produit par Fieseler et des sous-traitants en France et
Tchécoslovaquie. Yoici deux exemples de missions fameuses de fin de
gueire. En septembre 1943, le dictateur italien Benito Mussolini avait été
destitué et retenu captif dans une station de ski des Apennins. Le
commando allemand d’Otto Skorzeny mena un raid audacieux pour
libérer l'allié d’Hitler et son extraction fut effectuée par un Fieseler
Fi156C. Le 26 avril 1945, le Storch de la pilote d'essai Hanna Reitsch se
posa a Berlin amenant le Feldmarschall Robert Ritter von Greim a sa
derniére audience avec Adolf Hitler.

Avis sur le Storch

Les alliés de PAllemagne comme la Croatie, I'ltalie, la Roumanie, la
Hongrie et la Bulgarie utilisérent intensivement le Fii56. Méme les
ennemis appréciaient les performances de appareil et Winston Churchill
utifisa un Storch capturé pour visiter le champ de bataille de Normandie
en 1944. A ce jour, un certain nombre de Fi156 sont maintenus en état de
vol en Europe et aux Etats-Unis.
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READ BEFORE ASSEMBLY.
ERST LESEN-DANN BAUEN.
LISEZ AVANT UASSEMBLAGE.

@TDHF Y MMIBIHILTETIVTY, 1FDH]
ICH T HIEEEBRE THRAFEEL. &
FeNREREDBREHOFDEIHIITCHE
1. BEEDHLBTHLIEEL,
@EEHPERIE. BT SIAFVvIRAES
FENCREEL, (BIFE)

@®Read carefully and fully understand the
instructions before commencing assembly.
A supervising adult should also read the
instructions if a child assembles the model.

®Bevor Sie mit dem Zusammenbau
beginnen, sollten Sie alle Anweisungen
gelesen und verstanden haben. Falls ein
Kind das Modell zusammenbaut, sollte ein
beaufsichtigender Erwachsener die
Bauanleitung ebenfalls gelesen haben.

@Bien lire et assimiler les instructions
avant de commencer lassemblage. La
construction du modele par un enfant doit
s’effectuer sous la surveillance d’un adulte.

g o
(ANE B
@TEDERICIFHHERLTIEEL, Hlcr
AT, ZyIN—TR EDOFPIT KB T HPEHITSER
LTLIEEL,
@EEFVPERIMERTEHETNTIOEES
EE LR, BRICHSTELLERL. EHT
BEEFFBEEICTAEELTIEEL,
@ NEEBFHEOVBHTOIERPHTIRE
O INEHER R DERIFAT R, EZ—VEEDFRD
THEELEEDBRITRRAFEISNET,

CAUTION

&When assembling this kit, tools including
knives are used. Exira care should be taken 1o
avoid personal injury.

.

@Read and follow the instructions supplied with
paints and Jor cement, if used (not included in
kit). Use plastic cement and paints only.
@Keep out of reach of small children. Children
must not be allowed to put any parts in their
mouths, or pull vinyl bag over the head.

VORSICHT

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes
werden Werkzeuge einschlieBlich Messer
verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist
besondere Vorsicht angebracht.

@Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden
(nicht im Bausatz enthaiten),beachten und befol-
gen Sie die dort beiliegenden Anweisungen. Nur
Klebestoff und Farben fir Plastik verwenden.
@Bausatz von kleinen Kindern fernhalten.

Verhiiten Sie, daB Kinder irgendwelche Bauteile\
in den Mund nehmen oder Plastiktiiten {iber den
Kopf ziehen.

PRECAUTIONS

@L’assemblage de ce kit requiert de loutillage,
en particulier des couteaux de modélisme.
Manier les outils avec précaution pour éviter
toute blessure.

@Lire et suivre les instructions d'utilisation des
peintures et ou de la colle, si utilisées (non
incluses dans le kit). Utilisez uniquement une colle
et des peintures spéciales pour le polystyréne.

@ Garder hors de portée des enfants en bas age.
Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou
sucer les pi&ces, ou passer un sachet vinyl surla

téte. Y,

% BEIGROT—I T, AZVHS—D
HS—FI—TiERLEL

This mark denotes numbers for Tamiya Paint
colors.

XF-1 @75vb75v% / Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

XF-53 @—1—h5)LJ L / Neutral grey / Mittelgrau / Gris neutre

XF-2 @735 A7/ Flat white / Matt WeiB / Blanc mat
XF-3 @75y Io— /Flatyellow/ Matt Gelb / Jaune mat
XF-7 @75y L F /Flat red / Matt Rot / Rouge mat
XF-10 @75 75> / Flat brown / Mait Braun / Brun mat

AS-26 @51 bJ—R L / Light ghost grey /
Helles Geister-Grau / Gris Fantéme Clair

XF-15 @75 7L wi/a / Flat flesh / Fleischfarben
Matt / Chair mate

X-2 @K/ White / WeiB / Blanc

X-5 @%'U—>/Green/Griin/Vert

X7 @L>F/Red/Rot/Rouge

X-10 @7 X=jl / Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

X-11 @71 —1s3Jb/\— / Chrome silver /
Chrom-Silber / Aluminium chromé

XF-16 @75 F77ILE / Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

XF-22 @RLM* L / RLM grey / RLM-Grau / Gris R.L.M.
XF-23 @31 71— / Light blue / Heliblau / Bleu clair
XF-27 @75v4%5')—> | Black green / Schwarzgriin / Vert noir
XF-49 @7 —= / Khaki / Khaki / Kaki

X-12 @=1—iVF1)—7 / Gold leaf / Gold Glénzend / Doré

X-18 @t 1XTJSw% / Semi gloss black /
Seidenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-50 @ 71— E 71— / Field blue / Feldblau /
Bleu campagne

XF-52 @75 7—2A [ Flat earth / Erdfarbe / Terre mate

XF-56 @4 %157 [ Metallic grey / Grau-Metallic
Gris métallisé

XF-58 @741 —2%51)—=> / Olive green / Olivgriin /
Vert olive foncé

XF-57 @/\7 / Buff / Lederfarben / Chamois

XF-59 @54 —h-rTO— / Desert yellow / Sandgeib /
Jaune désert

XF-60 @45 —%7 - Tr1— / Dark yeltow / Dunkelgelb /
Jaune foncé

XF-61 @4 —7%1)—> | Dark green / Dunkelgriin / Vert foncé

XF-63@> 05—l / German grey /
Deutsches Grau / Gris Panzer

XF-64 @1y F757%> / Red brown / Rotbraun / Rouge brun

XF-65 @ 7—JjVFF L4 / Field grey / Feldgrau /
Gris campagne

(BEITAIE) = -

Tools recommended Side cutters

Bendtigtes Werkzeug Seitenschneider FHA AT EA X (Kb F 1om)

Outillage nécessaire Pince coupante Design knife Pin vise (1Imm drill bit)
Papiermesser Schraubstock {1mm Spiralbohrer)

JEEE Scalpel Outil & percer (Imm de diamétre)

(FISAF v o) 17 [ S

Cement Modeling knife ) | Tweezers

Kieber Modelliermesser Pinzette e 1)

Colle Couteau de modéliste Précelles

@ENTSCHEIDEN SIE SICH VOR DEM ZUSAMMENBAU.

Es smd 5 Vananten méglich. Entscheiden Sie sich vor dem Zusammenbau
In der Bauanleitung ist beschrieben, wo jeweils
Locher zu bohren oder Teile anzubringen sind.

@®CHOISIR AVANT ASSEMBLAGE.
1l est possible de représenter 5 versions

@*UJ:F‘/ Hisﬁiﬁ@%ﬁi’a‘:ﬂi%;&b\tﬁéﬁiﬁ' AT THENCT
L oA STDRUL HEARTTIERE NBFTT

/\5”"\@ %Bnud)HYU HFET>TIIREL,

@SELECT PRIOR TO ASSEMBLY. .

There are 5 types. Select one type from Yand i priorto

assembly. Opening holes and attachmg parts are called out in the

instructions.

ou = Choisir avant

de commencer Passemblage. Le percage de trous et Pinstallation de
certaines piéces différent.

| Fii56 C-3

Fi156 C-3 trop

© Fi156 C-3 trop

Fi156 C-7 Fi156 C-5
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@FENHRBEOF TEEIEROGVBRAIMEETERELET,

®When no color is specified, paint the item with fuselage color.

| @Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
@Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

Y E—DFEFIFIIT BROBESDRSIFI— 0% GBYET,
Cylinders Q Number of decal to apply.
Y Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.

Zylinder Numéro de la décalcomanie & utiliser.
Cylindres

XF-16

D) E—DB T
Attaching cylinders F12 & "%

F18 é P13

Zylinder-Einbau
Fixation des cylindres

ZOI—VDEBRITTHSLE A,
Do not cement.

Nicht kleben.

Ne pas coller.

Bati-moteur

IVIVRT—OWMIHF XF-53
Engine mount F23 ‘
Motor-Halterung Fa24

o

CFRRERED i (FRREERE (BEETRE(TE) ) A*EESHRUET, (HEERE R

Center seat - Center seat w/machine gun stool :ﬁdeofsl"‘he“ When using machine gun

Mittelsitz Mittelsitz mit Maschinengewehr- R Cho o ou Pautre,  Bei Verwendung des

Siege central Halterung " Maschinengewehrs

Siége central avec poste de tir En position de tir
XF-49 ‘XF'ZQ XF-22 =@ F35
F35 Gi4 HEPUIIET,
*IUEIE T, *Remove.
YcRemove. igJ UmUE, %/*?/*Entfemen.
XEntieren. *Entfernen Fa5_ V. LF HEniever
*Enlever. *Enlever. 4<_9//$>
Y F33 F33 » F33
XF-49 XEF-22 .
XF-22 XF-49
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STy F TN~V AT — L DEVHRPIOEBEICLTIEEL, EROMREREEERTEY DITET,
@®@Refer to P20 for photo-etched parts and masking seal. Apply instant cement.

@520 beziiglich der fotogeatzten Teile und des Abklebebands beachten. Sekundenkleber auftragen.

@Se reporter a la page 20 pour les pieces en photo-découpe et les masques. Appliquer de la colle rapide.

BRERN—VEEIVARINTSA<— (B5E) EMERIFITHSBRELET,
Apply metal primer {sold separately) before painting.

Zum Lackieren vorher (getrennt erhéltliche) Metallgrundierung auftragen.
Appliquer de 'apprét pour métal (disponible séparément) avant peinture.

Structure tubulaire du cockpit

EBROIYFIN—VEIZVET,
Attach photo-etched parts.

Die Fotogedtzten Teile anbringen.
Fixer les piéces photo-découpées.

areybTLb—LY
Cockpit frame
Cockpitrahmen

Ly (R»

xr-22 F47 22

{F46)

FEIVEJET, —
YRemove.
*Entfernen.
YEnlever.

a7y OB
@ Attaching cocﬁlfpitﬁ IBROINERITET,

A Mak les.
Kockpit-Einbau Loe::ff:;:r?en.
Fixation du cockpit Percer des trous.

XF-22
F34 XF-57

{F36)

/

(F45)

1)
Egg@[lo e O -@® E}
o) ° b

L

BEF v/ E—DTRFT
Masking on canopy

Abklebung auf dem Kabinendach
Masquage de la verriére

e-1 e-2 {C {C2»

f-4

/A
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R RIER R OB T
Fuselage inside
Rumpf-Innenteile
Intérieur du fuselage

C2

*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

Ct
{RY

3 _
— XF-22
BAFDHHILT
Fuselage
Rumpf
Fuselage {R»

The other side
Andre Seite
Autre c6té

*RACTehEE TEEFICELET,

Yelncline toward inside to pass fuselage.

% Zur Anpassung an den Rumpf nach innen neigen.
*Incliner vers Pintérieur pour passer le fuselage.
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EBT7L—LOBYTF
Attaching wing frame

Befestigung der Tragflichenauflage

Fixation du longeron d’ailes

XF-22

XF-1

F39

XF-22

[T

EFEBTIL—L
Wing frame

Tragflachenauflage
Longeron d’ailes

KIVEIE T,
*Remove.

| " %Entfernen.

YEnlever.

BIERF v/ E— DY T
Attaching front cancpy
Vordere Kanzel-Einbau
Fixation du pare-brise avant

@/45» ®
F19
& e Bres
Fuselage color
Rumpffarbe
Teinte de fuselage
Bie
Fuselage color

Rumpffarbe
Teinte de fuselage

6

Landing gear shaft
Fahrgestellachse
Axe de train d’atterrissage

12

G
Pilot
Pilote X-18

XF-50

Qv AIVEE)

Erwin Rommel

XF-65

(ZEEIFE)
Luftwaffe general -1t
Luftwatfengeneral

Général de la Luftwaffe

X-18
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AFZOB ST ASTHEBBEATRB S ELA, [

Attaching figure YWhen using machine gun stool (page 7), -
Einbau der Figur do not attach figure.
ixeati - *Falls die Maschinengewehr-Hailterung
Fixation des figurines eingebaut wird, keine Figur anbringen.
o *Lorsque le siége central est en position
CREETED de tir, ne pas fixer la figurine.

Pilot’s seat
Pilotensitz
Siege du pilote

HAF BT E T,
*Bend.
*Biegen.
YPlier.

e

TPV HTIVOBY G
Engine cowling
Motorabdeckung

Capotage moteur

*NYERUET,
HRemove.
HEntfernen.

* Enlever.

Innenseite
Intérieur

Fafil
Inside XF-22

XF-22

Y Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

*YIVEUET,

Pl
l?,7 & nsice XF-22
‘-::] Innenseite
Intérieur

CEHIAIN-) (REERD
Landing gear cover F6 Ly R F7 Tailwheel

Fahrgestell-Abdeckung Spornrad XE
Carénages de train Roulette de queue  xf.o3
_p% X-18
J4
XF-23 XF-49
.
J1
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B DERY 5
Attaching landing gear
Befestigung der
Fahrgestell

Fixation de train

Ly

<L, R»

HEBSHNEUET,
. K Select either.
*Auswahlen.

*Choisir 'une ou Fautre.

CEER)
Landing gear wheels
Fahrgestell-Rad

Roues de train
*2{EEVE T,
*Make 2.

%2 Satz anfertigen.
¥Faire 2 jeux.

<< J 3>> ‘XF-1

X-18

(ZHARRF—)
Skid landing gear "
Fahrgestell mit Gleitschuh (Ski)

Train a skis
<R

Ly

EHEH / AF—DOEYFF

Attaching wheels/skids

Befestigung von Rad/Ski
Fixation des roues/skis

AR SIKIBFTIMSITBEE L ETIEEL,
*Adjust angle on fiat surface.

*Winkel auf einer ebenen Flache einstellen.
*Ajuster Pangle sur une surface plane.

i
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BEEREORYMT

Attaching rudder

Ruder-Einbau
Fixation du gouvernail

KEEREDEHIIT

Horizontal stabilizer

Hoéhenflosse
Empennage horizontal

Bi, B2

KEREDEY ST K5
Attaching stabilizer
Héhenflosse-Einbau
Fixation de I'empennage
horizontal
7z

BR/N\YFOEHIIT b-2 b-6 b-5
Boarding hatch
Einstiegsklappe
Portiere b-1
KNy FEFREBICT S EEEFTIRVET,
*Remove for hatch closed. b-3
% Bei geschlossener Einstiegsklappe entfernen.
Y Enlever pour fixer la portiére fermée. E
Y eumuET.
¢ ) *Remove. ® [
F41) *Entfernen. @ ® @
F41 *Enlever. (? v A v
» L
XF-22 XF.29 @ ®
\ M M A4
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/Y FORIT
Attaching boarding hatch
Befestigung der Einstiegsklappe
Fixation de la portiere

K RO TIVERV E T,
#*Remove for hatch closed.
YBei geschlossener
Einstiegsklappe entfernen.
*Enlever pour fixer [a
portiére fermée.

CERIREED

Closed

Geschiossener
ks Fermée

(ERIREED
Open
Offen
Ouverte

O 7Sy Tt HIFfREEL FIFREEE B AT L AHET T, TROMAHITERSD B EESHEBRLTIEE L,
@Select either up or down flaps before commencing assembly.

@Entscheiden Sie sich vor Beginn des Zusammenbaus fir Klappen ein- oder ausgefahren.

@Choisir entre volets relevés ou baissés avant de commencer I'assemblage.

75 v7TEFIReE) Ty T THFIRED
Flaps up Flaps down
Klappe eingefahren Klappe unten
Volets relevés Volets abaissés
EHEOMEHILT 5y EFRE
@ Wings A22 <<A7>> Fiaps up
Fltigel

~ — Klappe eingefahren
!’ Volets relevés

Ailes
<<A11>> 75y TTFFIRAE

P (— Flaps down
¢ Klappe unten
%’ Volets abaissés

{A8) TS5 TEFIRE
Flaps up
- Klappe eingefahren

V Volets relevés

{A12) TS T RFRE

(—1 Flaps down 5%\\
Klappe unten
(@ ’ pp

Volets abaissés A8< 1 ~A12

Al
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B A= b ORI
Attaching wing leading edge slats
Befestigung der Vorfliigel

Fixation des becs de bord d’attaque

A1S

A20

b TSy TIVAY OB ST
26 Attaching flaps and ailerons
@ Befestigung von Klappe und Querruder

Fixation des volets et des ailerons

TS5y TR
Flaps down
Klappe unten
Volets abaissés

At7

Ty T FIFIREE
Flaps down

Klappe unten
A6 Volets abaissés

PR PARS RN
A16 Flaps up
Klappe eingefahren
Volets relevés

A A RN

Flaps up

A7 Klappe eingefahren
Volets relevés

15
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L% v/ E—D#EFHIT (L)

Upper canopy h-3
Obere Kabinendach h-2 h-1
Verriére supérieure 7

{L2y L3y

KU ET,
BiEe JcRemove.
Fuselage color L *Entfernen. Fuselage color
Rumpffarbe *Enlever. Rumpffarbe
Teinte de fuselage Teinte de fuselage

52z 3=)

IS ERE Fuselage color

*Remove. L3 Rumpftarbe

*Entfernen. Teinte de fuselage

*Enlever.

EEOHIMS
Attaching wings
Anbringung des Fliigels

Fixation des ailes
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EER % v/ E— DI ST
Attaching upper canopy

" Obere Kabinendach-Einbau
Fixation de la verriére supérieure

{7.9mmMG 1584875 i
7.9mm MG15 machine gun ==~
7.9mm MG15 Maschinengewehr
Mitrailleuse MG15 de 7.9mm

\ ERZEOIIFT *K7EEY (BRI EERESE(
Attaching wing stay T—U%EEVET,
Befestigung der Tragflachenstitzen ¢ *Apply decals referring to the
Fixation des méts de voilure painting guide before attaching K7.
*Markierung vor dem Befestigen von
K7 anbringen. Beachten Sie bitte das
zugehdrige Blatt.
Y*Apposer la décalcomanie en se
/> référant au feuillet séparé avant
de fixer K7.

FK8EE YT BETICREREBFIC
<T—IEFVES,

*Apply decals referring to the painting
guide before attaching K8.

% Markierung vor dem Befestigen von
K8 anbringen. Beachten Sie bitte das
zugehdrige Blatt.

YApposer la décalcomanie en se
référant au feuillet séparé avant de
fixer K8.
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BEQUE DI fHF
Attaching exhaust
Auspuff-Einbau

Fixation des échappements

A3 \ .
" = a
X — \/ .....
O

XF-23 \
4

1A (F16) (F15)
a 3
XF-16 XF-16
XF-23 XF-23

ZaRSDEYUFF
Attaching propeller
Anbringung des Propellers

Fixation de I'hélice

(F30)

Poly cap
Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

um can
Kanister Trommelkanne

Fat

FITUHERT LERXF-60P X4
XF-63ETELONTWELT,

*Jerry cans and fuel drums were <<B>>

painted in XF-60, XF-63 depending on

the operating region. X9
*Benzinkanister und Kraftstoft- X5, X6

Fasser waren je nach Einsatzort in ’

N
XF-60, XF-63 lackiert. RV
*Les jerrycans et flts de carburant X7 Xi6
étaient peints en XF-60, XF-63 selon / Xt

le théatre d’opérations.
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AFEDRHIHILT

Figure assembly
Zusammenbau der Figuren
Assemblage des figurines

O AIVFE)Y Vi

Erwin Rommel s

XF-58:1
GeiEE) +XF-59: 1
Officer
Offizier XF-50
Officier &

&- xF-2:10
+XF-60:1

a-4
(FLE)

Unteroffizier
Sous-officier

(O AINFE)
Erwin Rommel

Non commissioned officer

HAHIE NIRRT EET,
*Cut out map and attach as
shown.

*Karte ausschneiden und wie
abgebildet anbringen.
YDécouper la carte et fixer
c-4 comme montré.

XF-59

RETRG Y —]mmeeeenees ©,®,j-2,j-3
Not used.

Nicht verwenden.

Non utilisées.

Not used.

Nicht verwenden.
Non utilisées.

............. D9, G8,G9, G12, G16, G17,

J5, K2, Mt, X1, X2, X3,X12,
X13,X14,X15

(RZA K=o DU
OV IR0 ENGFETHVIREZX T,
QR —IERBFERICIONEETCRLTLS
BAINEDHEDLICEEET,
BEDIELEFTHEB. 3dLTHlct—
OEIASARTETETIVICB LTI L,
@IBITDULIKEDFITI—IEBSLEHS.
FELWMIBICTSLETD,
PO TI—7ORBIOTAERL
HLEHS, HLDIFD L3I LTKkREEY
EX8

DECAL APPLICATION
(MCut off decal from sheet.

@Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

(®Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

@Move decal into position by wetting
decal with finger.

(®Press decal gently down with a soft cloth
until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
@Das Abziehbild ungefihr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(®Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(®Das abziehbild mit weichem Stoff ganz
andriicken, bis kein {berfliissiges Wasser
und keine Luftblasen mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(DDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
@Plongez la décalcomanie dans de I'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un finge propre.

(®Retenez la feuille de protection par le
cbté et glissez la décalcomanie sur le
modeéle réduit.

@®Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
(®Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que ['eau en
exces et les bulles aient disparu.

(Fi156C a1 ML DERE)
BIRAEZBLTHSWBEIRTRUE
VF7eFil56Cl&. I—Ov/NTld EEITER2
EBDT )~ Eo e EN. ks
FEOTEIZZA MIV—TLk, OY7TE;
BEEORAMTEZOLEICHEBDEER
EEELEEERoNE L, £k 4t7
TIHERICER I NR156COE L LEF
EUURRICBYETN, RO PET/NE
—ORELSEENDHBEEEHUE L. T
VU URBMERNG S OZEEITHEIIE
PR —TVEZIVYHS—DBESTIER
LTHYET,

Painting the Fieseler Fi156 Storch
Fieseler Fi156 Storches serving in the
European theatre of WWI featured
fuselage and wing upper surfaces painted
in a light and dark green 2-tone camouflage
pattern with wing and fuselage undersides

painted light blue. Units serving in cold
climates such as the Russian Front
sometimes used all-white winter camou-
flage. Most Storches active in North Africa
used sand-brown colors on the upper
surfaces, and employed a variety of
camouflages such as mottied and striped
patterns. Refer to instruction manual for
guide to painting details. The @& mark
indicates numbers for Tamiya Paint colors.

Lackieren des Fieseler Fi156 Storch

Beim Fieseler Fi156 Storch, welcher auf den
Kriegsschauplatzen des Zweiten Weltkriegs
in Europa Dienst tat, waren Rumpf- und
Fligeloberseiten in einem 2-farbigen
Tarnanstrich aus Hell- und Dunkelgriin
lackiert, die Rumpf- und Flligelunterseiten
in Hellblau. Einheiten, die in kalten Klimazo-
nen wie etwa an der Russischen Front
Dienst taten, benutzten manchmal einen
Wintertarnanstrich ganz in WeiB. Die
meisten in Nordafrika aktiven Stérche
setzten sandbraune Farben ~an den

19

Oberseiten ein und verwendeten eine
Vielzahl von Tarnanstrichen wie gefleckte
und gestreifte Muster. Beachten Sie die
Bauanleitung als Anhalt fiir die Detailbema-
lung. Die @& Markierung gibt die Nummern
der Tamiya Lackfarben an.

Peinture du Fieseler Fi156 Storch
Les Fieseler Fi156 Storch opérant sur le
théatre d’opérations européen durant la
2¢me G.M. avaient un fuselage et les
surfaces supérieures des ailes camoufiés
en vert clair et veri foncé. Le dessous des
ailes et du fuselage était bleu clair. Les
unités servant dans des contrées froides
comme le front russe appliquaient parfois
un camouflage hivernal entiérement blanc.
La plupart des Storch employés en Afrique
du Nord avaient des surfaces supérieures
brun sable et portaient parfois un camou-
flage constitué de taches ou de bandes. Se
reporter au manuel d’instructions pour la
peinture des détails. Le symbole & indique
la référence de peinture a utiliser.
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INSTANT CEMENT

*Remove any paint or oil from cementing
surface before affixing parts.

*Use only a small amount of cement. Too

*Verwenden Sie keinen alten Klebstoff.
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung
zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa vom
Spritzling.

CEREZEEFICOWTY much cement will make joints turn white and Y*Vor dem Kieben die Gebrauchsanleitung
KEETBRE T DEICE lose adhesion. sorgféltig lesen.

BLEY, ZORE. BEEDMN%ZE T3
STKIEEL, BRERICEETRIESIES
HEOBREZLLTHSERLEY, TOBE
FRBFZ TV B EEENDBBIET IS
DTEBRLELLD,

K FEREDIFTTERLBREADELSIF
Tl BIELPT<KGEBDOTERLTIEEL,
H S LIBERIEERALGLTIREEL,
FEGEETHRLUTHOSEALTILE L,
*EATZBIEHEHEREFOMKRHAZ K
CEATHSTEASTEEL,

% Do not use old cement. Test cement first with
unnecessary parts such as sprues before use.
*Carefully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER )
 Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von
der Klebeoberfliche bevor sie Teile
ankleben.

*Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die
Verbindung verschieben und die Haftkraft
verloren gehen.

COLLE RAPIDE

Y Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les piéces.

*N'utiliser qu‘une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

¥ Ne pas utiliser une colle périmée. Tester la
colle sur des piéces inutilisées comme des
morceaux de grappes avant utilisation effective.
* Lire soigneusement les instructions avant
de coller.

(LY FTIN—r)
OB TG Y E—F1 7 EEER
LT—yEPUIEELETD,

@I LB, BRI SR Ba H 5%
STWVEEBEIF. VRAUGETTEICHIYE
ELET,
PBEAPBEL/IN—VIETHUC ARV TS A
R—EREDIFTCHSBELET,

QT F U TIN—VIFTEWANAEL FRE
EPBRENNBYE T, BWIRLITET9F

BLTLEELW,

PHOTO-ETCHED PARTS

@®Cut off photo etched parts using a
modeling knife.

@Carefully remove any excess using a file.
®Apply metal primer prior to painting.
@Extra care should be taken to avoid personal
injury when handling photo-etched parts.

FOTOGEATZTE TEILE

(®Die fotogeétzten Teile mit einem Modeli-
baumesser abschneiden.

@Uberstiande vorsichtig mit einer Feile
entfernen.

®Vor dem Lackieren Metall-Grundierung
auftragen.

@Beim Umgang mit fotogeatzten Teilen
solite man besondere Vorsicht walten
lassen, um Verletzungen zu vermeiden.

PIECES PHOTO-DECOUPEES
(DDétacher les piéces photo-découpées
avec un couteau de modéliste.

@Enlever les parties excédentaires en les
limant soigneusement.

®@Appliquer de 'apprét pour métal Tamiya
avant de peindre.

@Manipuler les piéces photo-découpées
avec précaution pour éviter les blessures.

(RATZI—ILDIEVFD

QR ERETDEFIEITAIV—IVE
FEHLET.
OfFRINEIRAI— L ETIVEY. B
DALY TIEWE T, BELSERD
ABLBLESICLoHVIRYET,

QBB EBDHERAZVHS—TEBHELUTLIEEL,
OBHNERICEETEZAICTAIY—IVE
EHLET,

XFOM. ARG EDERESE LEUERST
BRIV IAF VT F—T(BIFR) TIRAF
FLTLIEEL,

MASKING SEAL

@®Paint canopy using masking seals
included in kit.

(DMask off windows using masking seals
included in kit.

@Paint canopy with Tamiya paints.
(®Before paint has completely cured,
remove masking seals.

¥Mask off inside of canopy using masking
tape (separately available).

AUFKLEBER

@®Die Kanzel unter Verwendung der beilie-
genden Abkleber lackieren.

(MDie Kanzel unter Verwendung der im
Bausatz enthaltenen Abkleber abdecken.
@Lackieren Sie die Kanzel mit Tamiya-

Farben.

(®Abkleber vor dem endggiitigen Trocknen
der Farbe anziehen.

% Die Innenseite der Kanzel mit (getrennt
erhaltlichem) Abklebeband abkleben.

MASQUES

@Peindre la verriere en utilisant les
masques inclus dans le kit.

(DCacher la verriere au moyen des
masques fournis.

@Peindre la verriere avec des peintures
Tamiya.

®Enlever les masques avant séchage
complet de la peinture.

¥Masquer Pintérieur de la verriére avec de
la bande cache (disponible séparément).

For Japanese use only!

*EEEHLLIEY, THL
feBE TORF v H—RiE
SN ARZT—H—EXE

O (FEIREDTRAED
HESOHARBOBEEMICTOUR MESEC
ITEME S, X —ib, Ba%. BEE. BHI—
R, BBEH T RALFETL, FAAEFAIMIC
HEBEEESHLIEEV T . OEBES -
00810-9-1118, MIAEH- (Hf) 2=V THIEAC
FZEW,

@ (REFHRDTHAEED
IN—YREITMZATRIIEFEHE 315 £Th

DUERRY T422-8610 HETHESARK BERS-T |
: BREHEZV HRET—Y—ERF |
L(HBOEDYEEES) :
: M 054-283-0003

! %2 03-3899-3765 @A LI
D EEER/FEP8:00~20:00 £, H. REP8:00~17:00 :

T e BRI, BREEGF—LX—Dku | (DRET—Y—EXTFLZ) :
i EECAYTHESE SFRTLBTENESEFVLET, : hitp://tamiya.com/japan/customer/cs_top.him :
aniidivicac i ailoiig ONET I H—FOTREEY e

HeExd, FLAFEHED
AT —H—ERETERL
HhE{EEY,

AZYH—FETHADES. KRB THREERR
MEOOES|EELLERVET, TEXIIER
FlldR—LR—TLYBRF N LET,

AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that the
parts required can be correctly identified. Please note
that specifications, availability and price are subject
to change without notice.

1/48 74—H>— Fil56 72 bl
ITEM 61100

FATMIE T EREELRBBENHVET,

: e it #WRI—F  Parts code ITEM 61100
i ABIN— e -+-950M 0006491 0006491
Aircraft ---540 9006477 9006477 -
-++420M 9006478 9006478+
---570M 9006479 9006479- -
--960 9006480 8006480- -
---670H 9116033 9116033 -
--4600 9226020 9226020- -
440/ 9226019 9226019
TyFoTi=y, FBI—L, Ve Theee e 600f3 9406146  9406146- - - Photo-Etched Parts, Wing Frame & Landing Gear Shaft
YNy b, KUy Lo 320/3 9406145 Q406145 v Rivet & Poly Cap
350':13 1406236 1406236 ................................ DeCa[ (a)
270Fq 1406237 1406237 ................................ Decal (b)
. - 240Pa 1426067 1426067 Ve eesaceraassrrrasarenanen Masking Seal
. www.famnya.com +--320@ 1056351 1056351 cerrrvercrercaerrrrerinee Instructions
. ‘I 70Fq 1 056352 1 056352 ........................... Painting Guide
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